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1 Einleitung

Von 2018 bis 2022 fand das Strukturentwicklungsprogramm REGIONALE des Landes Nord-

rhein- Westfalen in OstWestfalenLippe statt. Ziel waes, Losungen fir die Herausforderungen,

vor denen die Region steht, zu entwickelond ei n neues *FUr bladetnanpnd!l zu (e
2024 stattgefundenenTransferphase zur Verstetigung der Aktivitaten, werden die Erkennt-

nisse aus der REGIONALE umsetzungsorientiert fortgefiihrt. Die hier vorliegende Konzeptstu-

die fur die Gemeinde Schlangenmstammt dieser Transferphase.

Die innovativen und modellhaften Losungen fir ein gutes Leben in der Region werden im Trans-
ferprogramm UrbanLand fortgefuhrt. Ziel ist es, Stadhd Ortskerne in den Stadten und Gemein-
den in OstWestfalenLippe zu starken. Mit funf Projektfamilien in deenfénfeldern Stadtentwick-
lung, Wohnen, Daseinsvorsorge, Begegnungsorte und Mobilitdt werden Kommunen in OWL unter-
stitzt. Dies bietet den Kommunen die Chance, Ansatze aus der REGIONALE bedarfsgerecht lokal
zu verwirklichen.

Abbildungl: Projektfamilien in der Transferphase

Q Stadtraume flr neue Mobilitat

D
i ) Vom Leerstand zum Begegnungsort

oo
R e v —

Mit der Teilnahme an der Transferphase bindeln die Kommunen in OW\lisisen, Personal und
Finanzmittel. Durch die interkommunale Zusammenarbeit erreichen Sie mehrere Vorteile. Sie ge-
hen Problemstellungen gemeinsam an, helfen sich gegenseitig mit ihren Erfahrungen

Mit der Projektfamilie #FStadtraume f Ur.Daaeue Mobi l
bei haben alle Projekte eine eigene Fragestellung und Problemlage, die jedoch auf vielfaltige
Kommunen Ubertragbar sind, sodass die Ergebnisse fur die Gesamtregion nutzbar werden.

Planersocietat| Pesch und Partner
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Abbildung?2: Model | projekte in der Projektfamilie *Stadtr:

Die vier Konzeptstudien in der Projektfamilie #St
vergleichbaren Prozess im Zeitraum April bis Dezember 2024 erstellt.

Neben den Arbeiten in den vier Kommunen fanden auch projekttibergreifende Veranstaltungen
statt. Abschluss der Transferphase stellte die UrbanL&ashferenz im November 2024 dar, bei
der die Ergebnisse der Projekte vorgestellt und die interkommunale Zusammenéitisitalle
Projektfamilien hinaugestéarkt wurden.

1.1 Erarbeitungsprozess in der Gemeind8chlangen

Aufbauend auf einer Konkretisierung der Fragestellung im Rahmen eines gemeinsamen Abstim-
mungstermins mit den jeweiligen Kommunen fand eine kurze Analyse der Situation vor Ort statt.
In dieser wurden die Handlungsbedarfe herausgearbek@tn deranschlieBenderirbeit lag in

der Losungskonzeption sowia erstenUberlegungen zur Umsetzundgr erarbeiteten MaRnah-

men Die MaBnahmenempfehlungen wurderit den Kommuneworabgestimmt und finalisiert.

Dazu fanden zwelbstimmungsterminenit den unterschiedlicheirachbereichen der Verwaltung
statt.

Planersocietat| Pesch und Partner
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Abbildung3: Ablauf der Konzepterstellung in der Gemeinde Schlangen
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Planungsradtour mit anschlieBendem Austausch

Aus

tauschformat

Als erganzender Abschluss der Analysephase sowie als Auftakt in die Konzeptphase fand am

23.05.2024 eine Planungsradtour in Schlangen statt. Die Beteiligung hatte zum Ziel, Akteure der

Verkehrspolitik Uber das Projekt zu informieren, zentrale ErkenntnilsseAnalyse darzustellen

und vor Ort zu veranschaulichen. AuRerdem wurden gemeinsam mit den Beteiligten Probleme,
Hinweise und Ideen zur Verbesserung der Situation gesammelt und diskutiert. Die Planersocietat
hat dafiir erste Losungsvorschlage mitgebracBb konnten Erkenntnisse durch lokales Experten-

wissen erganzt und zusatzliche Verbesserungsvorschlage identifiziert werden. Die geladenen Sta-

keholder setzten sich aus Verwaltung, Kommunalpolitik, sowie zwei eingeladenen Blrgerinnen

und Burgern der jeweilige Ortsteile zusammen.

Nach einer BegruRung wurde fiir die Beteiligten eine Vorstellung der Zielsetzung und des Ablaufs

des Projektes

genommenBei der Planungsradtour wurden an finf Stationen in einer durch die Fachbiiros mo-
derierten Diskussion verschiedene Themen besprochen. Die Teilnehmenden hatten die Moglich-

SOWi

e

ei

ne

Ei nordnung

n

das

keit, Beobachtungen, Probleme und Losungsideen zu auf3ern und gemeinsam zu diskuflaren.
bei konnten neben den vorgeschlagenen Themen fir dig¢i@en auch weitere Themen behan-

delt werden. Die Planungsradtour wurde mit verschiedenen Darstellungen/Beispielskizzen unter-

stutzt.

Besprochen wurden dort jeweils Themen mit Bezug zur jeweiligen Station bzw. dem Wegeab-
schnitt zu dieser. Die Auswahl der Stationen sowie die Zuweisung der Themen erfolgte in Einklang
mit den in der Analysephase festgestellten Defiziten und moglichen Padés1z Neben den je-

weils 24 Themen pro Station, welche den Teilnehmenden vorab mitgeteilt wurden, wurde auch

die Mdglichkeit genutzt, weitere Themen und Probleme anzusprechen.

Die Planungsradtour startete in der Ortsmitte und fuhrte zunachst entlang der Kohlstadter Stral3e
zum Ortseingang Kohlstadt, wo sich die erste Station befand. Hier wurde die Radverkehrsfiihrung

an verschiedenen Punkten in der Ortsdurchfahrt beleuchtet. @ieite Station befand sich an der

Planersocietat| Pesch und Partner
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Querung Steinweg / Furstenallee, wo insbesondere die fehlende Querungshilfe deutlich geworden
ist und das Thema Beleuchtung diskutiert wurde. Station drei stellt der geplante Mobility Hub
(Detmolder Straf3e / An den Knickwiesen) dar. Die letzten beideni@tah lagen wieder im Ge-
meindezentrum von Schlangen. An der Kreuzung Detmolder Stral3e / MétikBewurden die

Ideen zur Offnung der FuRverbindung in die RosenstralRe vorgestellt und in der LindestralRe die
Plane zur Schaffung einer Radnd Ful3verkehrsachse Richtung Gewerbepark. Die Tour endete im
Burgerhaus, wo die Ergebnisse der Tour noch einmal zusangafasst wurden und die Teilneh-
menden Gelegenheit flr den weiteren Austausch hatten.

Abbildung4: Routenverlauf und Stationen der Planungsradtour
x

Insgesamt kann durch die vielfaltigen Hintergriinde und Blickwinkel der Anwesenden und deren
aktive Teilnahme an den Diskussionen die Beteiligung in Bezug auf die Zielsetzung sehr erfolg-
reich gewertet werden. Neben einer lokalen Sichtweise auf bereits éstédite Mangel und Po-
tenziale wurden auch weitere Themen, Zusammenhange und ortliche Besonderheiten besprochen,
welche zuvor weniger oder nicht im Fokus standen. Die Diskussion bestimmter Ideen und L6-
sungsanséatze, erganzt durch passende visuelle Materialermoglichte den Beteiligten Perspek-
tivwechsel und einen sachlichen Austausch von Ansichten und Standpunkten. Dabei konnte in al-
len Fallen ein Konsens hinsichtlich Problemstellungen und moglichen Losungen gefunden werden.
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Abbildung5: Vorstellung der Uberlegungen zur Mobilstation in Schlan¢@oelle: OWL GmbH)

Prasentation der Ergebnisse

Die Ergebnisse des Konzeptes wurden &8n10.2024m Gemeinderatler Gemeinde Schlangen
prasentiert. Anwesendwaren Pia Lesch (Projektleiterin bei der Planersociedgital zugeschaltet

und Katharina Neubert (Mitarbeiterin der OstWestfalenLippe GmbH). Die OWL GmbH hat zu Beginn
eine Einordnung des Projektes in den Gesamtzusammenhang gegeben. Dazu wurde der Ursprung
der Projektidee sowie digier Projektfamiliererlautert Im Anschluss hatlie Planersocietatlie
Zielsetzung, den Ablauf sowie die Ergebnisse der Konzeptentwicklung vorgesbsitihlfe3end

nutzen die Politiker:innen die Gelegenhditagen zu steéin. Ein Beschluss des Konzeptes stand

zu diesem Zeitpunkt noch aus.

Planersocietat| Pesch und Partner
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2 Ausgangslage

Um zielgerichtete und an die spezifische Bestandssituation angepasste MalRnahmen entwickeln zu
konnen, ist es zunéchst essenziell die Gegebenheiten vor Ort zu bewerten und die wichtigsten
Problemstellen, Starken, Herausforderungen und Chancen herauszuanbeit

2.1 Raumliche Einordnung

Die Gemeinde Schlangen liegt in Nordrh#ifestfalen imitten der Landschaft Senne undem
Naturpak Teutoburger Wald/Eggegebirge, wodurch sme grol3e landschatftliche Vielfalt auf-
weist. Siegehort zum Kreis Lippend hat ca. 9.600 Einwohnende, welche sich auf die drei Ort-
steile Schlangen, Kohlstadt und Oesterhélaustenbeck verteilerKohlstadt wird durch die Kohl-
stadter StralRe bzw. Lippspringer Strafl3e mit dem Ortskern Schlangen verbunden. Den Ortsteil O-
esterholzHausenbeck erreicht man Uber die 2,5 km lange einstige Prachtstral3e Firsteriadise.

im Westen angesiedelte Gewerbegebiet ist tiber die LindenstraRe an den Ortskern angebunden.
Aufgrund der Lageder Gemeindeén unberthrter Natur, aber auch die N&he zu den Zentren Det-
mold und Paderborrkonnte eine positive Entwicklung der Gemeirelggegen dem demografi-
schen Wandelerzeichnet werde.

Das Ortszentrum von Schlangen strahlt durch seine zentralen Nutzungen, wie Schulen, Gastrono-
mie, arztlicheund allgemeineVersorgung und Einzelhandel, eine starke Anziehungskraft aus. Au-
Rerdem sind hier vielfaltige Freizeiteinrichtungen zu finden.

Durch die Gemeinde Schlangen fiihren vielfaltige touristische Radrouten, wie beispielsweise die
RomekLippe Route, der 8nne Radweg sowie die Firstenroute Lippe. Und auch regionale und
Uberregionale Radverkehrsnetze wie das Radnetz NRW und das Radnetz OWL binden die Ge-
meinde Schlangen in die Region &ieheAbbildung?).

Fur den Alltagsradverkehr innerhalb von Schlangen bieten sich aufRerorts insbesondere die beste-
henden Infrastrukturen parallel zu den Hauptverkehrsstraf3en an. Und auch innerorts gibt es di-
rekte Wegeverbindungen entlang der Hauptverkehrsstralden und im Netzd$ennetz, die sich

fir den Radverkehr eignen und zu Mobilitatsachsen entwickelt wer@aheAbbildung8).

Im Zentrum von Schlangen gibt es eine gute OPAbindung an Paderborn (15 min Takt), die
Ortsteile sind jedoch weniger gut angebunden (B0n. Takt 120 Min. Takt nach HorBad Mein-

berg). Die Plane eines Ortsbusses zur Verkniipfung der Ortsteile mit dem Zentrum sind in der Ver-
gangenheit gescheitert. Eine Verbesserung des OPNV steht nicht in Aussicht. Ein guter Takt wird
noch an der Haltestell e #Zur imkhMimuiervakesRich- er r
tung Bad Lippspringe und Paderbgrwohin de starksten Pendlerbeziehungen bestehen.

Planersocietat| Pesch und Partner
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Abbildung7: Bestehendes Radnetz
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Abbildung9: Ein- und Auspendlerstrome in die/ aus der Gemeinde Schlangen

B | e
g yestiale

b4 )
Pendelstrome 2023 ’,
Ein- und Auspendelnde “Blel ad \'\‘
Schlangen \,)
Nordrhein-Westfalen einn >
gl
Einpendelgebiete Pendelnde Km
Paderborn 313 129
Bad Lippspringe 301 56
Detmold 106 113
Horn-Bad Meinberg 100 103
Steinheim 43 156
Auspendelgebiete Pendelnde Km
Paderborn 1,392 129
'Y Bad Lippspringe 614 5.6
Detmold 547 113
Bielefeld 128 278
Horn-Bad Meinberg 74 103

Quelle: https://pendleratlas.statistikportal.de/

2.2 Zentrale Schwachen und Herausforderungen, Chancen
und Potenziale

Das Gemeindegebiet Schlangen verflgt Uber wérogografieund zeichnet sich durch kurze Dis-
tanzen ausDiese kurzen Distanzen machen auf3erdem den Umstieg auf das Fahrrad attraktiv, ins-
besondere auch in Kombination mit einem gut ausgebauten OPNV.

Trotz der positiven Entwicklung der Gemeinde in den letzten Jahren steht Schlangen vor grof3en
Herausforderungen, sich zukinftig als Wehimd Wirtschaftsstandort zu behaupten. Besonders
Themen, wie Klimawandel und Bevoélkerungsentwicklung sorgen fiir vertmé&edingungen und
erzeugen Druck, sich diesen anzupassen.

Vor allem de beiden Ortsteile Kohlstadt und Oesterhdtaustenbeckveisen Probleme, wie man-
gelnde Angebote der Grundversorgung (z.B. Einzelhandel) auf, wahrend diese in der Kernge-
meinde Schlangen grof3tenteils vorhanden sind. Dies hat zur Folge, dass@ieseile vorwie-

gend zum Wohnen genutzt werden. Auch die OPNW Rad Anbindung der beiden Stadtteile,
sowieder peripheren Bereiche an die Kerngemeinde ist mangelhaft ausgestaltet, was dazu fiihrt,
dass Einkaufe der Einwohnenden der Ortsteile Kohlstadt und OesteHtmlstenbeck Uberwie-
gend mit dem Motorisierten Indivigilverkehr erledigt werden. Es passiert jedoch darliber hinaus
auch, dass Einkaufe deshalb in benachbarten Stadten getatigt werden.

Zwar sind die Ortsteile Oesterholz und Kohlstadt abgesetzt vom Ortskern, jedoch liegt die Wege-
strecke zur Erreichung der wichtigen Ziele bei etwa 3,5 km. Diese Entfernung konnte in etwa 10
Minuten mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden, wenn eine attrakinfeastruktur vorhanden ist,

die die Nutzung des Fahrrades begunstigt. Ein Grof3teil der Strecken, die in Deutsahidisdmit

Planersocietat| Pesch und Partner
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auch in Schlangemit dem Auto zurlickgelegt werderst statistisch gesehemicht langer als 5
km. Hier besteht ein grof3es Potenzial, einen Umstieg vom Auto auf das Fahrrad zu erreichen.

Abbildungl0 Erreichbarkeit des Ortskerns mit dem Fahrrad
Wvﬂ@'
S

N S
% {Oestefhfllz-Haustenbeck S0
Nl AN P> | . s

3 y

Das Radfahren in Schlangen ist zwar flachendeckend mdglich, jedoch nicht intuitiv und komforta-
bel ausgestaltet. Insbesondere an Knoten gibt es Sicherheitsmangel und einen zuséatzlichen Zeit-
verlust fur Radfahrende im Gegensatz zur4diahrung. Charakteristid fur Schlangen sind die
Angebotsradwege im Seitenraum, die flir Radfahrende nicht benutzungspflichtig sind, aber ein
bauliches Angebot darstellen und haufig rot gepflastert sind. Diese &lmetwiegendsehr schmal

und es entstehen Konflikte zwischen Fund Radverkehr, wenn beide die Seitenrdume gleichzei-
tig nutzen. In der Bestandsanalyse ist aul3erdem die teils uneindeutige oder fehlende Beschilde-
rung fur den Radverkehr, sowie eine fehlende Beleuchtung der Verbindungen in die Ortsteile auf-
gefallen. Die Od&rflache der Radinfrastruktur ist Uberwiegend gut, abschnittsweise bestehen je-
doch Belagsschéaden, beispielsweise durch Wurzelaufbriiche. Neben den Mangeln in der strecken-
bezogenen Infrastruktur sind auferdem punktuelle Mangel an Kreuzungen und Querungger auf
fallen. Zu erwahnesind hier Bereiche, in denen eine Querungshilfe fehlt, in denen der Radverkehr
uneindeutig geflihrt wird oder die unibersichtlich gestaltet sind.

Eine Ubersichtskarte mit konkreten Problemsteltlang der Mobilitatsachseim Schlangen
stellt Abbildunglidar.
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Abbildungl1 Problemstellen im Radverkehr
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RichtungKohlstadt fallen insbesondere mangelhafte Uberleitungssituatigrisispielsweise vom
Radverkehr in den Mischverketiehlende Beschilderungnd Piktogrammesowie Beleuchtung

und zu schmale Radwege au{ngefangen ben Kreisverkehr Obere Straf3e / Kohlstadter Stral3e,
welcher eher umwegig und nicht intuitiv gestaltet ist. Darliber hinaus ist zu prufen, inwieweit die
Uberleitung in den Mischverkehr genutzt wird. Folgt man der Kohlstadter StraRe Richtung Norden
gelangt manzur Kreuzung An den Knickwiesen. Hirkeine direkte Fiihrung des Radverkehrs in
die StralRe vorhanden. AulRerdem féllt hier vor allem der unbeleuchtete gemischteuaerRad-

weg auf. Richtung Ortseingang Kohlstggibt es eine lange, ungesicherte FyAusfahrt Hassel-
weg/Elektrohandel) DarUber hinaus fehlen hier Radpiktogrammned es sind an einigen Stellen
keine Uberleitungen zwischen dem Mischverkehr und den h&ufig zu schmalen Radwegen (0,8m)
vorhandenDiese werden zudem teilweise vom ruhenden-Kferkehr blockiert. Auffallig ist au-
Rerdem ar sehr grol3 dimensionierte Knotenpunkt Lippspringer Stral3e / Steinweg.

In der Ortsmitte fallt vor allender Kreisverkehr Detmolder StralRe/Kohlstadter Strafdé seinen

sehr schmale Réddhrstreifen sowiedenfehlenden Furten und Fuf3gangeriuiberwegédtr den Rad

und FuRverkehauf. Am Knotenpunkt Mihlenstraf3e/Detmolder Straf3e/Rosenstrafl3e herrschen
schlechte Sichtbeziehungeunnd es gibtkeine eindeutige Fiihrung deRadverkehrsHier kommt

es haufig zu Konflikten mit dem Ful3verkehr. Der einseitige andere Radweg (1,8m) wird oft auch in
Gegenrichtung genutzinsgesamt fehlen an debetmolder Stral3e Beschilderungen fir den Rad-
verkehr.

Die Uberleitung von der Fahrbahn auf den nicht benutzungspflichtigen gemeinsamenu@dh
Radweg am Knotenpunkt Detmolder StraRe/An den Knickwiesen sdelidreigegebene
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gemeinsame Gehund Radwegsind nicht sichtbar Weiter Richtung Nordegibt esZufahrten zu
starker frequentierte landwirtschaftliche@ Wegen ohne Furtmarkierungn. Am Abzweig Steinweg
fehlt eine Querungshilfe fir den Radverkehr. Insgesamt fehlen auf3erorts auf3erdem Beleuch-
tungsmaoglichkeiten.

Am Beginn detindenstralRegibt es einen Uiberdimensionierten Knotenpunkt in der Tempo 30
Zone(Parkstral3e/Lindenstral3e/RosenstrallePen ostlichen Abschnitt der Lindenstral3e kenn-
zeichnet auBerdem ein breiter Stral3enraum, sowie wenig Griin. Der westliche Teil der Linden-
stral3e hat eher einen Alleecharaktetierfehlenvor allemGehwege undes kanneine hohe Ver-
kehrsstarke durch den Durchgangsverkehr zum Gewerbegekizieichnet werdenAuffallig ist
zudem auch der gro3e Wendehammer auf Héhe des Gewerbegebietes.
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3 Konzeption

Die Konzeption der zuktinftigen Entwicklung der Mobilitatsachsen zur Anbindung der Ortsteile an
den Ortskern stellt den Schwerpunkt des Konzeptes dar. Hierfir wurde zunachst eine gemeinsame
Zielsetzung entwickelt, vor deren Hintergrund zielfuihrende MalRnamm@iggeleitet wurden.

3.1 Zielsetzung

Aufbauend auf den Analysen des Bestandes, wurde eine zentrale Zielsetzung formuliert. Die kur-
zen Distanzen in Schlangen bieten ein besonderes Verlagerungspotenzial.

Zur Anbindung der Ortsteile an das Zentrum sollen die vorhandenen Wege zu zerfRatiach-

sen weiterentwickelt werden. Hierbei stehen insbesondere die Themen Attraktivitéat und Sicherheit
im Vordergrund. Aul3erorts sollen die Wege insbesondere auch bei Dunkelheit gut nutzbar sein,
Querungen missen sicher ausgestaltet werden.

In Verbindung mit dem Ausbau einer Mobilstation wird die Abindung der Ortsteile entschei-
dend gestarkt und ein Umstieg vom Auto fokussiétine umfassende und attraktive Ausgestal-
tung der Mobilstation ist hierfir notwendig.

Innerorts wird der Fokus auch auf den Ful3verkehr erweitert. Wichtige Nahmobilitdtsachsen sollen
auf attraktiveninfrastrukturen die wichtigen Ziele des Radverkehrs, &aaul und Sportzentrum

den Gewerbeparkt oder Siedlungsschwerpunkte erreichbar machen. Eine Trennung zwischen Fufd
und Radverkehr ist insbesondere in zentralen Lagen weitestgehend anzustreben, um die Konflikte
innerhalb der Nahmobilitéat zu minimieren.

Abbildungl2 Raumliche Zielsetzung

Ortsmitte
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3.2 MalRnhahmen

Die MalBnahmenvorschlage zeigen Ideen und Ansatze zum Erreichen der gesetzten Ziele auf. In
insgesamt neun Steckbriefen werden die verschiedenen Themenbereiche behandelt, von denen
vier als SchlisselmaRnahmen dien@&rundsatzlicckommenzur Schaffung attraktiver Mobilitats-
achsen sehr unterschiedliche Malinahmen zusammen. Alle haben das Ziel, insbesondere den Rad-
verkehr auf den Verbindungen attraktiv und sicher zu gestalten.

Abbildung13 Maflnahmentbersicht

Mobilititsachse | Gemeinde Schlangen
MaBnahmenkonzeption O Rote Furtmarkierung

@ Verbesserung der Beleuchtungssituztion ® MaRnahme an Haltestelle

Q - 6) —
O Piktoramme und Beschilderung fiir Radverkenr @ Errichtung eines Kreisverkehrs. &
S
O Errichtung einer Mobitstation ® Schwerlastverkehe verbieten # Punktuelle Beleuchtung einrichten und
Randmarkierung auf der gesamten

L/ Verbesserung der Querungssituatior \,) Bunte Markierungen vor Kita. b~ a2 / Strecke bis Ortseingang B
@ Ertichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches @ Oberfiiche verbessar o Radverkehr Richtung Norden auf der Fahrbahn an der

T Haltestelle fhren und anschliefend in den Seitenraum

Parkverbot ey AN holen, sodass Radfahrende bergauf geschiltzt sind

Radverkehr bergab aus Richtung Oesterholz ab der
Kuppe auf die Fahrbahn fiihren {Piktogramme]

i . Weitere MaRinahmen

Ausbau der L 937 in einem Teilabschnitt
und Bau einer Querungshilfe

Reflektierende Rendmarkierung, -,

punktuell an Gefahrenpunkten dynamische 3 =l S AS——— .

autake Beleuchtung einrichten = —._ & - S| Piktogramme markieren und Schilder |
= - - B . aufstellen, die das Radfahren auf der |

. ) |
Ausbauen und Oberfiache sanieren; Fahrbahn bewerben |
Reflektierende Randmarkierung, punktuell an | —
S
Gefahrenpunkten dynamische autake | <A\ ) Uberlei m,,g van Seitenraum auf Fahrbahn

Beleuchtung einrichten
Uberleitung 2 mit Pollern und Schutzstreifen,

Ausbau des Seitenraums weiterverfolgen

“ schaffen, Uberleitung 1 mit Insellosung und

[ Far Radverkenr in beide Richtungen | Ranverkem in beide Richtungen
n Hohe der Hausnummern

Neubau der Mobilstation —~<3 e -
(siehe Gestaltungsplan} “\ o y
- \ \ \ offnen,
r - ~J 75und 73 atken unterbinden und
Einsatz einer Mittelinsel mit Linksabbiegehilfe 7 g Seitenraum ausbauen
empfohlen g \
= ; { s " -* Rote Furtmarkierung einrichten
\ Refiektierende Randmarkierung auf
der gesamten Strecke, punktuell an

| FahrradstraRe einrichten, Parken nur
| in gekennzeichneten Flachen erlauben,
|/angtisti rae Phasterung entfernen

71— \\ Gefahrenpunkten dynamische autake
| Bevorrechtigte Querung des Racverkehrs in s \ Beleuchtung einrichten
Nord Sijd Richtung, bauliche Umgestaltung —— \~\ -
(siehe Planskizze} > Querung: Hhenunterschied durch ™

[ Einengung Strafenraum, Entsiegelung:
| WegeisungMackierung

= \":\ \ v Anrampung ausgleichen
N . —
C . K e ———
e o Richtung Ortseingang: Aufidsung Zwei-
g richtungsradweg vor Kreisverkeh
e Einrichtung eines Aufstellbereiches

(Mittelinsel) zur erleichterten Querung.

Radverkehr im Mischverkehr fihren.

Richtung Ortsausgang: Uberleitungen

== (Poller, Markierung und Absenkung)
in Hohe der Haltestellen

| Piktogramme sollen verdeut!
dass Radfahrende den
Gehweg nutzen dirfen

|
E -
Piktogramme und Schilder |
F2 sollen die Fahrbahnnutzung E?f;k:::‘: Ll
des Radverkehrs forderm |

I
»

Gewerbepark prifen;
bunte Markierung auf der StraRe in Hohe der Kita

I >
Verkehrsheruhigten Bereich einrichten, Torsituation | FahvradstraBe einvichten, Parken nur in
am Eingang, Einbahnstrafle Richtung gekennzeichneten Flachen erlauben;

Verkehrsberuhigung durch Begriinung,
Torsi (u tion schaffen

Auf den Verbindungen auf3erorts sollen die bestehenden Wege durch retroreflektierende Radmar-
kierung und punktuelle Beleuchtung auch in den dunklen Jahreszeiten und in der Nacht nutzbar
und sichtbar sein. Teilweise missen die bestehenden Wege durch einempdsstVeBeschilde-

rung/ Markierung von Piktogrammen fur den Radverkehr auch offiziell nutzbar gemacht werden.

Einmindungen sind durch die Rotmarkierung der Furten sicherer zu gestalten. Insbesondere an
den Ortseingangen/ Ausgangen miissen sichere Uberleitungen von dem Zweirichtungsverkehr in
den Einrichtungsverkehr hergestellt werden. Dies kamter anderemdurch Mittelinseln mit Ab-
biegehilfe geschehen. Um die Verbindungen in ihrer Ganze nutzbar zu machen, missen auch Mit-
telinseln zum Queren der Fahrbahn geschaffen werden.

Innerorts werden die Mobilitatsachsen zum einen im Nebenstralennetz und zum anderen im
Hauptverkehrsnetz gefiihrt. Im NebenstralRennetz soll der Fokus auf der Nahmobilitat liegen, wes-
wegen diese Verbindung im Konzept als Nahmobilitdtsachse benannt wirce Rikg tber die
Detmolder Straf3e, die Rosenstrafle und die Lindenstral3e und hat eine Gesamtlénge von mehr als
2 km. Auf dieser Verbindung sollen die Konflikte zwischen-Rufdl Radverkehr minimiert werden.
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Radfahrende sollen sich im Stral3enraum sicher fihlen, der\Kdekehr soll sich hier dem Fuf3

und Radverkehr unterordnen. Deswegen wird die Einrichtung vorr é&abrradstralie (ausgenom-

men des verkehrsberuhigten Bereichs der Rosenstraa)fehlen Im westlichsten Abschnitt der
Lindenstral3e, auf dem aktuell keine Gehwege vorhanden sind, wird die Nahmobilitdtsachse in
Form eines verkehrsberuhigten Bereiches ausgestaltet, was inshesondere auch die Erreichbarkeit
des anliegenden Kindergartens verbessaoll. Die gesamte Nahmobilitatsachse istamei
SchlisselmaRnahmen zusammengefasst, da insbesondere der Umbau des Knotenpunktes Detmol-
der StralRe/ Muhlenstral3e fiir eine geradlinige Nutzung der Achse essenziell ist.

Auch imHauptverkehrsnetaollen die Konflikte zwischen Radverkehr und FuB3verkehr weitestge-
hend minimiert werden. Auf Abschnitten mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
sollen Radfahrende die Wahl zwischen dem Seitenraum und der Fahrbahn haben. Piktogramme im
Seitermaum sollen dies verdeutlichen. Auf den Abschnitten im Zentrum von Schlagen, wo bereits
Tempo 30 angeordnet ist und die Nutzung der Gehwege durch Zuful3gehende hoch ist, soll die
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn angestratat sicherer gestaltet werden. Hierflir sol-

len Radpiktogramme auf der Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen markiert werden. Auf lange Sicht
sollten die bestehenden, rot gepflasterten, anderen Radwege zurtickgebaut werden.

Um insbesondere die Anbindung der Ortsteile an den OV zu verbessern, soll die Bushaltestelle an
den Knickwiesen zur Mobilstation ausgebaut werden. Der Umstieg zwischenuRddBusverkehr

soll hier attraktiv und sicher werden. Der Ausbau der Mobilstatsbreine der Schlisselmafl3nah-

men, da es aktuell keine Moglichkeit gibt, das Rad sicher abzustellen und somit ein Umstieg vom
Fahrrad in den 6ffentlichen Verkehr verhindert wird.

Abbildungl14 Tabellarische MalRBhahmenubersicht
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Dynamische Beleuchtung und reflektierentiarkierung | g v v %
Knotenpunktumbawetmolder StralRe/Mihlenstral3e o S X X
Umgestaltung Lindenstral3e o S X v
Mobilstation Knickweg P v %
Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn v v
Sicherung des Radverkehrs im Seitenraum X X
Verbesserung der Radverkehrsfuhrung an Ortseingéng v X
Schaffen neuer Querungsmaglichkeiten v v
Belagserneuerungen X X
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Dynamische Beleuchtung und
reflektierende Markierung

Insbesondere fir Pendelnde sowie fir Schilerinnen
und Schiler ist es wichtig, ganzjdhrig attraktive
Radinfrastruktur zu schaffen. Ein wesentlicher
Bestandteil dabei ist die Beleuchtung.

Eine durchgehende reflektierende Randmarkierung
erhoht die Nachtsichtbarkeit und damit auch die
Orientierung der Nutzenden. Die punktuelle adaptive
Beleuchtung erhdht aufRerdem die subjektive und
objektive Sicherheit der Radfahrenden.

Zielsetzung

<A

Innovationen

Durch das dynamische
Beleuchtungssystem mit
abgeschirmten Leuchten von oben
nach unten wird zum bendtigten
Zeitraum das entsprechende Areal
fir den Verkehr beleuchtet und
gleichzeitig Dunkelkorridore fir
Fledermduse erhalten.
Warmweildes LED-Licht ohne UV-
Anteil mit einem gezielten
Lichtkegel verhindert, dass
potenzielle Beute der Fledermduse
vom Licht angezogen wird.

Das System ist energiesparend
und naturnahe Bereiche werden
vor hohen Lichtemissionen
geschitzt.

Aulzerdem sorgt ein autarkes
System mit intelligenter und
vernetzter Lade- und
Lichtsteuerung zu geringen Kosten
beim Anschluss und der Wartung
sowie den laufenden Stromkosten.

Planersocietat| Pesch und Partner



Seite20 von 35 Stadtraume fur neue Mobilitéat | Gemein@®zhlanger] Mobilitdtsachsen

1.

Zusammenspiel

Die beiden hier betrachteten Achsen stellen wichtige Anbindungen in die Ortsteile
Oesterholz und Kohlstadt dar. Eine Férderung des Radverkehrs auf diesen Strecken
ist aufgrund der kurzen Distanzen besonders wertvoll. Weiter sind auf diesen
beiden Verbindungen erganzende Malinahmen, wie verbesserte Querungen oder
die Umgestaltung des Kreisverkehrs Kohlstadter Str. / Obere Stral3e geplant, um
die Verbindungen weiter zu starken.

In Verbindung mit dem Ausbau der Mobilstation wird die OV-Anbindung der
Ortsteile entscheidend gestarkt und ein Umstieg vom Auto fokussiert.

Arbeitsschritte 7
Abstimmung mit der unteren
Naturschutzbehorde A
Fordermittelbeantragung auf Grundlage Q ;
der Konzeptstudie l C)-

[ ¥

Ausschreibung und Beauftragung der
weiteren Leistungsphasen

Schiangen
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Knotenpunktumbau - @
Detmolder StraRe/Muhlenstralle

Ziel der UmbaumalRnahme ist die Bevorrechtigung des Radverkehrs
auf der innerortlichen Rad-Achse und die Entscharfung der
Konfliktpunkte. Dadurch wird der Radverkehr beschleunigt und
komfortabel sowie sicher im Nebenstraennetz von Schlangen gefihrt.

Zielsetzung

<a

Innovationen

Vorrang des Radverkehr als Teil
der innerdrtlichen Rad-Achse
abseits der Hauptverkehrsstralien
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Zusammenspiel

Der Knoten ist Teil der zukinftigen innerdrtlichen Rad-Achse, die im

NebenstraRennetz der Gemeinde Schlangen wichtige Ziele des Radverkehrs,

wie die Grundschule und das Sportzentrum, den Gewerbeparkt oder

Siedlungsschwerpunkte anbindet. Sie fihrt Gber die Detmolder StraRe, die

RosenstralRe und die Lindenstral3e. Im Zusammenhang mit MalRnahmen vor

und hinter dem Knoten, wie beispielsweise die Einrichtung von FahrradstralRen,

entsteht eine sichere und komfortable Verbindung fir den Radverkehr.

Arbeitsschritte

1. Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehtrde/
der Verkehrsaufsicht des Kreises Lippe

Innerdrtliche Rad-Achse

2. Fordermittelbeantragung

3. Ausschreibung und Beauftragung der weiteren
Leistungsphasen inkl. Entwurfsplanung und
Bauausfihrung

Sc; angen

« |
Wb Rittelstreifen ggf.
/ nachristen
Al
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Raumliche Darstellung des Knotens
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Mobilstation Knickweg

Die OV-Anbindung der Bevélkerung in Kohlstddt und Oesterholz ist
aktuell schlecht. Der Bus nach Paderborn f3hrt beispielsweise nur

stindlich, zusatzlich ist ein Umstieqg notwendig. Mithilfe einer mit dem %}
Rad sehr gut erreichbaren Maobilstation an den Knickwiesen soll der /z)\\

Umstieg von dem Rad auf den Bus attraktiv gemacht werden.

Zielsetzung

Innovationen
Durch die Kombination von

nachhaltigen Verkehrsmitteln wie
offentlichen Verkehrsmitteln und
Fahrradern tragen Mobilstationen
zur Reduktion von CO,-Emissionen
und zur Entlastung des
Stralkenverkehrs bei.

Fur die Menschen in Kohlstadt und
Oesterholz stellt die Maobilstation
ein neues Mabilitatsangebot dar.

Die Mabilstation in Schlangen soll
durch einen kleinen Picknickbereich
fir den touristischen Radverkehr
interessant sein. Zusatzlich sollen
lokale Handler in einem Automaten
Waren anbieten kdnnen.
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Zusammenspiel

Der Ausbau der Radverkehrsachsen von
Oesterholz und Kohlstddt schafft eine gute
Erreichbarkeit der Mobilstation. Hierzu zahlen
neben den MaRnahmen im Bereich der

Beleuchtung und Randmarkierung auch die
. . Verbesserung der Querung an der Kreuzung ,An
Arbeitsschritte den Knickwiesen”/"Kohlstadter Strake” sowie

notwendige Belagsverbesserungen.
1. Abstimmungen mit Straf3en.NRW zur Nutzung

der Fldchen (Grunderwerb/ Gestattungsvertrag/
Sondernutzungserlaubnis)

2. Fordermittelbeantragung auf Grundlage der
Konzeptstudie

Kohlstadt

o

3. Ausschreibung und Beauftragung der weiteren
Leistungsphasen

l u-u W Nenepranming
mit 2 \
n«m mmwowung, Au!mmlt.

~
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Umgestaltung Lindenstralie Moo

Insgesamt sollen die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sowie der
Durchgangsverkehr auf der Lindenstralie reduziert werden, um die Sicherheit
sowie die Wohn- und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen.

Der Radverkehr soll sich im Strafdenraum willkommen fihlen und die Verbindung
auf der LindenstraRe soll als attraktive und schnelle Radverbindung (bis zur
ErikastraRe) wahrgenommen werden.

Im Abschnitt der LindenstralRe, in dem es aktuell keine separaten Fuliwege gibt,
soll ein harmonisches und sicheres Zusammenspiel zwischen Radfahrern,
FuRgangern und Autofahrern auf derselben Infrastruktur geschaffen werden.

Zielsetzung

<a

Innovationen

Durch die Priorisierung von
FuRgangern und Radfahrern tragt
die Nahmobilitdtsachse zur
Verbesserung der Gesundheit der
Birgerinnen und Bdrgern und zur
Reduktion von CO,-Emissionen
bei. Sichere und attraktive Wege
ermutigen mehr Menschen, zu Ful3
7u gehen oder Fahrrad zu fahren.
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Zusammenspiel

In der Gesamtheit entsteht eine innerdrtliche Rad-Achse,
die im NebenstralRennetz der Gemeinde Schlangen
wichtige Ziele des Radverkehrs, wie die Grundschule und
das Sportzentrum, den Gewerbeparkt oder
Siedlungsschwerpunkte anbindet. Sie fUhrt Gber die
. . Detmolder Stral3e, die Rosenstrafie und die
Arbeitsschritte LindenstraRRe. Insbesondere die Gesamtheit der
Malknahmen der Rad-Achse fihren zur weiteren
Steigerung des Radverkehrs.

1. Abstimmung mit der Stralenverkehrsbehorde

2. Fordermittelbeantragung

3. Ausschreibung und Beauftragung der weiteren
Leistungsphasen (u.a. Entwurfsplanung)

-~ = = - —
m T

Gestaltungsvorschlag fir die Fahrradstralie

(Quelle: AGFS 2023, Leitfaden FahrradstraRen)

Gestaltungsvorschlag fir den Verkehrsberuhigten Bereich vor KiTa
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Mobilitdtsachsen | Gemeinde Schlangen
MaRnahmenkonzeption Lindenstrae

Verkehrsberuhigter Bereich Zufshrisheschrdinkung
Schwerverkehr

@ Torsituation schaffen Bunte Markierung vor Kita

—— Piktogramme und Beschilderung
@ Mobile Baume @ fiir Radverkehr .
Bauliche Anpassung der Knoten @ Bevorrechtigte Querung :

]

Impressum Planersocietat
Erstellt durch Planersacietst und Pesch Partner & Pxaisoc
Im Rahmen des Projektes URBANLAND | Stadtraume fiir neue Mobilitat

Im Auftrag der OstWestfalenLippe GmbH
Stand: August 2024

Westlicher Bereich

Ostlicher Bereich
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Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
Kurzbeschreibung

Die Situation fir den Radverkehr auf der Kohlstadter StraRe ist im Zentrum nicht optimal. Es gibt
zu schmale nicht benutzungspflichte Radwege im Seitenraum oder Wege mit einer
Querpflasterung in roten und hellen Steinen. All diese ungeklarten Situationen fihren
insbesondere auch an den Kreisverkehren zu Konflikten mit dem FuRRverkehr.

Das Radfahren soll aus diesem Grunde innerorts auf der Fahrbahn geférdert werden. Eine
Temporeduktion von Tempo 30 besteht bereits.

Erganzend sollen Piktogrammketten auf der Fahrbahn markiert werden. In einem Abstand von
50 m werden hier Radpiktogramme auf der Fahrbahn markiert. Im Rahmen von
Forschungsprojekten konnte bereits gezeigt werden, dass Piktogrammketten eine MaRnahme
sind, um insbesondere die Akzeptanz des Mischverkehrs auf HauptverkehrsstraRen zu erhdhen,
Seitenraumnutzungen zu reduzieren und Routen im Radverkehr zu verdeutlichen. Per Erlass des
Landesverkehrsministeriums sind Piktogrammketten mittlerweile auch in NRW maglich.

Erste Plane seitens des Kreises Lippe liegen bereits vor.

Zielsetzung

Reduktion der Konflikte mit dem FulRverkehr; .
Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn Zusammensple|

durch ErhGhung der Akzeptanz und Die Piktogrammkette auf der Kohlstadter
Verdeutlichung der Regelung StraRe spielt insbesondere zur Anbindung
der Rad-Achsen an die zentralen

Einrichtungen eine wichtige Rolle.

Herausforderungen

Damit die Piktogrammkette gut genutzt wird, sollte die
Umsetzung mit einer breiten Offentlichkeitsbeteiligung erfolgen;
in manchen Bereichen sollten FuRpiktogramme die FGhrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn weiter verdeutlichen

Uberblick

Umsetzungs-
zeitraum

Prioritat
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Sicherung des Radverkehrs im Seitenraum

m Kurzbeschreibung

Einmindungen stellen fir Radfahrende im Seitenraum eine zentrale Gefahrenstelle dar.
Insbesondere an stark befahrenen Einmindungen und Zufahrten k6nnen deswegen
Roteinfarbungen zur Erh6hung der Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs und damit zur Erh6hung
der Sicherheit fir Radfahrende beitragen.

Zusatzlich sollten die Sichtverhaltnisse an Einmindungen frei sein. So sollte beispielsweise an
kritischen Punkten darauf geachtet werden, dass das Parken unterbunden wird.

Auch sollte darauf geachtet werden, dass Wege im Seitenraum regelmaRig freigeschnitten
werden, um die nutzbare Breite gewahrleisten zu kdnnen.

Zielsetzung

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir
Radfahrende an Einmindungen; Maximierung
der notwendigen Breiten fur
Radinfrastrukturen im Seitenraum

Zusammenspiel

Nur gut nutzbare Rad-Achsen werden
zukidnftig verstarkt angenommen werden.
Die Achsen sollten dann auch sicher und
komfortabel nutzbar sein und nicht zu
vermehrten Radunfallen fUhren.

Uberblick

Herausforderungen

Ggf. Ansprache von

Privatpersonen im Rahmen van Umsgtzungs— Prioritst
Griinschnitt notwendig zeitraum
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Verbesserung der Radverkehrsfuhrung an den Ortseingangen

mit einer breiten
Offentlichkeitsbeteiligung erfolgen.

Herausforderungen
Damit die Uberleitungen qut
genutzt wird, sollte die Umsetzung
Zielsetzung

Steigerung der Sicherheit

fir den Radverkehr an ZUSBI‘I’II’I’IEI‘ISpie|
den Ortseingdngen

Durch die Verbesserung und Verdeutlichung der Radachsen und
die damit verbundene Erhéhung des Radverkehrsanteils missen
I BOSNO neuralgische Punkte im Radnetz gut nutzbar gemacht werden —

ardem Radverkahrallhngan

ik, sabes) auch fur unsicherere Radfahrende.

Zwchen 216 VD

Quelle: Musterldsungen flr Radverkehrs-
anlagen Baden-Wirttemberg
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